PRESSMEDDELANDE

Förstlingen II stannade inte vid rälsens slut

Vid Skärgårdsfestivalen i Västervik den 23 juli orsakade en serie olyckliga omständigheter att ångloket Förstlingen II inte stannade vid rälsens slut. Inga personer skadades av loket, men en man och en kvinna skadades i det tumult som uppstod och lokets förare ådrogs brännskador. Vid besiktning och provkörning efter olyckstillfället har inget onormalt gått att finna och såväl färdbroms som övriga mekaniska delar är oskadade och fungerar normalt.

Förstlingen II är en kopia av Sveriges första ånglok och deltog i Skärgårdsfestivalen som en del av attraktionerna. På utlagd räls framfördes loket med låg hastighet och intresserade gavs möjlighet att åka med på loket. Vid olyckstilfället var loket bemannat med ordinarie besättning; en förare och en bromsare/eldare. Båda är medlemmar av Intresseföreningen Förstlingen II’s  styrelse och erfarna att framföra ångloket.

- Skälet till att loket skenade vare en serie av varandra oberoende olyckliga händelser som alla måste ha inträffat i en viss sekvens. Om inte samtliga händelser hade inträffat i den följd skulle loket stannat vid rälsslutet, säger Intresseföreningens ordförande Sven-Olof Nerher.

Vid olyckstillfället backades loket i normal fart in mot rälsens slut för att stannas vid avslutad tur. Vid stoppet lade föraren farm-stopp-back-spaken i framläge och gav ett litet ångpådrag för att tillsammans med ordinarie färdbroms stanna på avsedd plats. Då spaken återfördes till stopp, stannade dock inte låst läge utan föll tillbaka till backläge. Eftersom pådragsregulatorn ännu inte stängts av helt, fortsatte loket bakåt. 

Såväl stängd regulator som omkastningsspak i stopp, hade ensamt stannat loket på normalt sätt. Då båda dessa reglage olyckligtvis nu stod i fel läge fortsatte loket backa över rälsens stoppklackar och ned på gatubeläggningen. Därvid har troligen något stött emot någon av de indikeringskranar som sitter på pannan vid förarplattformen. Dessa kranar är ett myndighetskrav för att kunna indikera vattennivån i pannan. En eller flera kranar sprutade då ca 160C vattenånga som träffade föraren på låret och brände honom. Då ryckte han till och kan ha stött till ångpådraget till öppet. Loket accerelerade då och fortsatte bakåt på gatan ytterligare ca 16 meter mot ett festivaltält. Där stannades det av bromsaren som drog till full broms och föraren som stängde ångpådraget.

Brandkår, ambulans och polis anlände efter några minuter. Då området spärrats av, inspekterades loket av föreningens personal som inte kunde finna något onormalt utöver att omkastningsspaken stod i läge back. Rälsstoppet var oskadat. Efter hemkomst har loket ytterligare i detalj inspekterats, kontrollerats och provkörts. Färdbromsen, vilken är en av de huvudkomponenter som är godkänd av Järnvägsstyrelsen, fungerar normalt. Pådragsregulatorn är tät i stängt läget. Hjul, axlar och övriga mekaniska delar är oskadade.

- Intresseföreningen Förstlingen II och dess personal som fanns på plats beklagar att personer skadats och förskräckts av att loket inte stannat som det skulle. Vi beklagar också de materiella skadorna, säger Sven-Olof Nerher. Vi kommer självklart att vidta åtgärder för att minska risken för liknade olyckor i framtiden.

Frågor besvaras av Ordförande Sven-Olof Nerher, tel 070-553 26 06 och Sekreterare Roland Ärlebäck 070-549 04 52.

Intresseföreningen Förstlingen II är en opolitisk ideell förening som byggt en kopia av Sveriges Första ånglok, Förstlingen, byggd av Munktell i Eskilstuna 1853. Föreningens syfte är att bygga och förvalta ett historiskt objekt, det i Sverige första loket och Munktells första ångmaskin. Dessa pionjärarbeten och dess fortsättning bidrog i stor utsträckning i den tekniska och därigenom ekonomiska utveckling Sverige gjort från 1800-talets mitt till nu. Kopian, Förstlingen II, är byggd för att i högsta möjliga grad efterlikna originalet och är därför byggd med 1850-talets teknik. Föreningens uppgift är att vårda detta teknikhistoriska föremål med största omsorg.   

